Rettung vor Arkona o

Der Neuvorpommersch-Riigensche Verein zur Rettung Schiffbriichiger

Erwin Seppelt

Solange die Menschen Schiffahrt betreiben, gibt es auch Schiffsbriiche,
Schiffsuntergénge, Strandungen. Uber Jahrtausende hielt man das fir
Schicksalsschlage, gegen die man sich einfach nicht wehren konnte. Wer
sich auf das Meer hinauswagte, muBlte auch damit rechnen, in Sturm und
Wellen umzukommen. Es gab keine organisierte gegenseitige Hilfe von
Schiffsbesatzungen untereinander auf See, noch durften die Seeleute Hilfe
durch die meist sehr arme Kistenbevolkerung erwarten. Letzteren kamen
Schiffsstrandungen sogar gelegen. Mitunter wurden an den Strdnden wert-
volle Ladungsgiiter aus fernen Erdteilen angeschwemmt, mit denen sich die
ansonsten nicht gerade mit Leckerbissen iiberladenen Tische der Kiistenbe-
wohner auf willkommene Weise reich decken lieBen. Dabei eigneten sich al-
lerdings die Herrschenden die besten und gréften Brocken des Strandgutes
an. Ganz normal waren deshalb noch in der letzten Hélfte des 18. Jahrhun-
derts Gebete wie »Gott segne unseren Strand« in den Kirchen vieler Kiisten-
orte als ein Ausdruck des Wunsches, daR bald einmal ein groes, mit lukrati-
ver Ladung versehenes, Schiff vor der eigenen Haustlir stranden mdge.
Wenn das dann endlich passiert war, erschienen alle Bewohner am Strand,
um auf das antreibende Gut zu warten.

Einzelnen mutigen und zu allen personlichen Opfern bereiten Ménnern ist es
in erster Linie zu danken, daB im Denken und Handeln der Menschen an der
Kiiste eine Wende zur Humanitdt eintrat. Zu ihnen gehorten solche »alten
Haudegen« wie der Englander Sir William Hillary, der mit seiner Rettungs-
mannschaft (ber 300 Menschen aus Seenot rettete; oder der dénische
Rechtsanwalt Claudi; der norwegische Bootsbauer Colin Archer und der
deutsche Seefahrtschullehrer Bermpohl. Doch diese Enthusiasten hatten
trotz ihres groRen persénlichen Einsatzes wenig ausgerichtet, waren nicht
auch die technischen Voraussetzungen Schritt fiir Schritt geschaffen wor-
den, mit denen Schiffbriichigen von Land aus wirksame Hilfe geleistet wer-
den konnte. Es waren Mianner wie Wouldhave, Greathead, Peak, Francis,
Farrow und Beeching, die sich bei der Entwicklung von Ruderrettungsbooten
bleibende Verdienste erworben haben. Doch trotz aller Sicherheit, die man
dem geruderten Rettungsboot zu geben imstande war, traten im Seenotret-
tungswesen einiger Kistenlander immer wieder Fille auf, bei denen es zum
tragischen Verlust von Rettungsbooten samt Rettungsmannschaften kam. Die
meisten dieser Unfélle passierten im Bereich der Brandung, in der das Boot
querschlug und kenterte, oder vollschlug und mit Mann und Maus versank.
Natlirlich war es dann schwer, Ersatz zu finden - sowohl an mutigen, ein-
satzbereiten Mannern, wie an den teuren Rettungsmitteln. Einen Ausweg bil-
dete in dieser Beziehung das organisierte Seenotrettungswesen.
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Nis Randers ¢

Krachen und Heulen und berstende Nacht!
Dunkel und Flammen in rasender Jagd -
ein Schrei durch die Brandung!

Und brennt der Himmel, so sieht man’s gut:
Ein Wrack auf der Sandbank! Noch wiegt es die Flut:
gleich holt sich’s der Abgrund.

Nis Randers lugt - und ohne Hast
spricht er: »Da hidngt noch ein Mann im Mast: .
wir miissen ihn holen.«

Da fafit ihn die Mutter: »Du steigst mir nicht ein!
Dich will ich behalten, du bliebst mir allein;
ich will’s, deine Mutter!

Dein Vater ging unter und Momme, mein Sohn;
drei Jahre verschollen ist Uwe schon,
mein Uwe, mein Uwel¢

Nis tritt auf die Briicke, die Mutter ihm nach!
Er weist nach dem Wrack und spricht gemach:
»Und seine Mutter?¢

Nun springt er ins Boot und mit ihm noch sechs:
hohes, hartes Friesengewichs:
schon sausen die Ruder.

Boot oben, Boot unten, ein Hollentanz!

Nun muf} es zerschmettern! ... Nein, es blieb ganz! ..
Wie lange, wie lange? -

Mit feurigen Geifleln peitscht das Meer
die menschenfressenden Rosse daher:
sie schnauben und schiumen.

Wie hechelnde Hast sie zusammenzwingt!
Eins auf den Nacken des andern springt
mit stampfenden Hufen!

Drei Wetter zusammen! Nun brennt die Welt!
Was da? — Ein Boot, das landwirts hdlt! — —
Sie sind es! Sie kommen! - -

Und Auge und Ohr ins Dunkel gespannt. — -
Still! — Ruft da nicht einer? — Er schreit’s durch die Hand:
»Sagt Mutter, ’s ist Uwel«

Otto Ernst
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Ein Kutter ist an unserer Ostseekiiste gestrandet

1791 entstand in Boston (USA) die erste Gesellschaft zur Rettung Schiffbrii-
chiger in der Welt. Uber sie ist wenig bekannt. Fruchtbar auf die Entwicklung
eines organisierten Seenotrettungswesens in Europa haben sich duf jeden
Fall die Arbeit und die Erfolge der 1824 in England gegriindeten Rettungsge-
sellschaft ausgewirkt, die noch heute unter dem Namen Royal National Life-
boat Institution arbeitet. Sie gab nicht nur fiir Holland das Beispiel, wo kurze
Zeit spéter eine zweite europdische Seenotrettungsgesellschaft entstand.
Ihre Arbeit und ihre Erfolge lieBen auch in groRherzoglich-mecklenburgi-
schen und koniglich-preuischen Amtsstuben aufhorchen. Von dort sandte
man Vertreter in das Vereinigte Kénigreich und lieB umfangreiche Berichte
erstellen, besonders iiber den dort im Rettungsdienst eingesetzten Morser
des britischen Hauptmanns Manby. 1827, also vier Jahre nach der Griindung
der Rettungsgesellschaft, waren 126 Rettungsstationen Englands mit diesem
Leinenwurfgerét ausgeriistet — ein Beweis dafiir, daB man bei Seenotret-
tungsaktionen an der britischen Kiiste zunehmend den Weg »durch die Luft«
benutzte. Das natiirlich nur dann, wenn Schiffe in unmittelbarer Kiistennéhe
(z. B. an Steilkiisten) gestrandet waren und die Kugel mit der Leine das
Wrack auch erreichen konnte. Verschossen wurde eine siebenpfiindige Ku-
gel mit feststehender Ose, an der die Leine angeschlagen war. Wenn man
sich nicht sicher war, daR die Kugel die Leine iiber das Schiff hinwegtragen
~ wiirde, weil es zu entfernt lag, versuchte man es mit dem »Enterhaken-
schuB«. An der Morserkugel waren dann wie bei einem Draggen vier Arme
angesetzt, mit denen sich die Kugel, an der wiederum die Leine angeschla-
gen war, in der Takelage oder an sonstigen sperrigen Gegenstinden an Bord
verfangen sollte. So konnte eine Verbindung zwischen Land und Schiff her-
gestellt werden, lber die Schiffbriichige gerettet wurden.

Solche Rettungsmittel erhielten dann auch einige der an der deutschen Ost-
seekiste eingerichteten sogenannten Staatsrettungsstationen. Von den fiinf
Rettungsstationen im Regierungsbezirk Stralsund waren um die Mitte des vo-
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rigen Jahrhunderts vier mit solchen Leinenmorsern, alle jedoch mit Rettungs-
booten ausgeriistet. Ahnlich war das Verhiltnis in den anderen Regierungs-
bezirken PreuBens.

Eine groBe Zahl von Schiffsunféllen — besonders Strandungen — an den Ku-
sten Riigens und Hiddensees Anfang der 60er Jahre waren AnlaB flr einen
Aufruf an die Bewohner des Regierungsbezirkes Stralsund zur Griindung ei-
nes Vereins zur Rettung Schiffbriichiger. Dieser Aufruf erschien am 10. No-
vember 1865 in der »Stralsundischen Zeitung«. Bereits am 24. Januar 1866
beschloR daraufhin eine konstituierende Versammlung von Biirgern die Bil-
dung des »Neuvorpommersch-Riigenschen Vereins zur Rettung Schiffori-
chiger«. Als Ort fiir die Einrichtung der ersten Vereins-Rettungsstation be-
nannte man Putgarten auf der Halbinsel Wittow. Ein in Hamburg gebautes
Francis-Rettungsboot wurde im Oktober 1866 per Eisenbahn nach Stralsund
transportiert und von dort am 11. Dezember nach Fertigstellung eines geréu-
migen Bootsschuppens und eines Transportwagens nach Putgarten Uberge-
fihrt. Die Vereinsleute gaben dem Ruderrettungsboot den Namen »Rugia«.
Die Kosten fiir die Errichtung dieser Station, einschlieBlich ihrer Ausriistung
mit dem Francis-Boot, beliefen sich auf 1987 Taler. Diese Summe wurde vor
allem durch Spenden, Beitrige, Sammlungen und Einnahmen aus Konzerten
aufgebracht. Die Seenotrettungsmannschaft wurde aus den im Ort anséssi-
gen Fischern gebildet. lhr erster Vormann war Kapitdn Heinrich Leewe aus
Breege. Er traf im Auftrage des Vorstandes mit den Mitgliedern seiner Mann-
schaft eine Vereinbarung, die neben regelméBigen Ubungen mit den Ret-
tungsgeraten die Wartung des Bootes, des Transportwagens und des Seenot-
schuppens vorsah.

In gewaltigen Explosionen entladen sich die Wassermassen bei schwerem Sturm an der Kiste. Im Bereich der
Brandung haben oftmals Retter und Schiffbriichige den Seemannstod gefunden :




Schuppen der Seenotrettungsstation
Zingst

Da der kurze steinige Strand an der Nord- und Nordostecke von Riigen von
einer Steilkiste begrenzt wurde, bestanden hier giinstige Einsatzbedingun-
gen fiir Leinenwurfgerate. Bald wurde deshalb die Anschaffung eines solchen
Gerites in Erwdgung gezogen. Seit 1866 gab es Versuche mit einem neuarti-
gen Leinenwurfgerédt, der sogenannten Spandauer Leinenrakete, die weit
giinstigere Ergebnisse erbrachten als die Leinenmorser der Staatsrettungssta-
tionen. So erhielt Putgarten im Mai 1870 eine solche Raketenstation.
Inzwischen waren zwischen dem Vereinsvorstand und staatlichen preuBi-
schen Stellen Verhandlungen lber die Eingliederung der Staatsrettungssta-
tionen in den »Neuvorpommersch-Riigenschen Verein zur Rettung Schiff-
briichiger« angelaufen. 1867 und 1868 (bernahm der Verein die Stationen
DarRer Ort, Prerow, Zingst, Kloster, Glowe, Neu-Mukran und Géhren.

1865 wurde in Kiel die Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger
(DGzRS) gegriindet. Ihr Vorstand hatte von Anfang an das Bestreben, alle be-
stehenden Staatsrettungsstationen wie auch die Einzelvereine von Emden,
Hamburg und Stralsund in seiner Privatgesellschaft zu vereinigen. Der Vor-
stand des Stralsunder Rettungsvereins stand dem anfangs ablehnend gegen-
ber, weil er beflirchtete, neben der Selbstédndigkeit auch wichtige Spender
zu verlieren. Den Ausschlag zum Beitritt gab schlieBlich die Ubernahme der
Schirmherrschaft Uber die DGzRS durch Wilhelm I., Kénig von PreuBen und
seit 1871 deutscher Kaiser. Aus dem »Neuvorpommersch-Riigenschen Ver-
ein zur Rettung Schiffbriichiger« war nun der »Neuvorpommersche Bezirks-
verein der deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger« gewor-
den.

Er hatte in den Folgejahren groBe Bewdhrungsproben zu bestehen. Im Jahre
1873 kam es an den Kiisten der gréRten deutschen Insel zu einer Serie von
Strandungsfallen. Diese Schiffsunfille ereigneten sich ausnahmslos an der
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Nord- und Nordostkiiste Rligens. Am 18. Januar 1873 geriet der preuBische
Schoner »Richard« mit einer Ladung Kohlen an Bord bei Arkona in Seenot
und strandete. Der Seenotmannschaft von Putgarten unter Kapitdn Dabis ge-
lang es, die Besatzung des Schiffes zu retten. Bei glinstigerem Wetter wurde
das Schiff geleichert. Es kam wieder frei und konnte seine Reise fortset-
zen.

Dem mecklenburgischen Schoner »Sophie«, der mit Kreide beladen am
12. Juni bei Arkona strandete, gelang es nicht, sich von dem steinigen Grund
zu lésen. Das Schiff wurde zum Wrack und systematisch von der Wucht der
anrollenden Wellen zertrimmert. Die Besatzung konnte jedoch gerettet wer-
den.

Flinfzehn Tage spéater kam der eiserne Dampfer »Express« fast an der glei-
chen Stelle fest. Die Rettungsmannschaft Putgarten konnte die schwedische
Besatzung von Bord abbergen und das Schiff nach Leichtern seiner Getreide-
ladung vom Strandungsort abbringen.

Am 15. September ereigneten sich beim Kreplitzer H6ft auf Wittow gleich
zwei Schiffsunfille. Der preuBische Schoner »Marie« unter Kapitdn Sieb-
recht und ein anderer Schoner gleichen Namens, auch unter preuBischer
Flagge segelnd und mit Kreide beladen, kamen nacheinander fest. Von bei-
den Fahrzeugen wurde die Besatzung gerettet. Aber keines der beiden
Schiffe war nach Wetterbesserung wieder flott zu bekommen.

Ebenso erging es der dénischen Brigg »Jakob« am 18. Oktober vor Lohme
auf Jasmund. Das gab Ubrigens den Ausschlag fiir einen Antrag an den Bre-
mer Vorstand der DGzRS, in Lohme eine weitere Seenotrettungsstation zu er-
richten und diefe mit einem Raketengerit auszuriisten. Uberhaupt waren zu
damaliger Zeit Serien von Unféllen der Anlall zur Errichtung neuer Seenot-

Pferde ziehen den Karren mit dem Rettungsboot bei einer Seenotrettungsilbung zum Strand
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rettungsstationen. Heute geht man an dieses Problem von hydrographischen
Gesichtspunkten aus heran, richtet sich nach der Verkehrsdichte, den naviga-
torischen Besonderheiten und anderen Faktoren, die die Herbeifiihrung von
Schiffshavarien an der Kiiste und im Seegebiet davor begiinstigen kénnten.
Doch richten wir den Blick zuriick auf das unheilvolle Jahr 1873. Am 17. De-
zember strandete 1 Uhr nachts bei Lancken/Wittow bei schwerem Orkan aus
WNW die mecklenburgische Brigg »Ernst und Julie«. Das Schiff kam mit ei-
ner Ladung Kohlen aus Newcastle in England, die fiir Liilbeck bestimmt war.
Die Besatzung fand den Tod in der aufgewiihiten See. Lediglich dem Schiffs-
zimmermann war es gelungen, sich auf einer Planke schwimmend zu retten.
Das Schiff aber wurde vollsténdig zertriimmert. Wire dieser Strandungsfall
rechtzeitig bemerkt und an die Seenotstation in Putgarten gemeldet worden,
hétte die Schiffsbesatzung unter Umstinden gerettet werden kénnen. Doch
niemand hatte dieses tragische Geschehen trotz der Nihe von menschlichen
Behausungen beobachtet. Strandwachen, wie sie bei stiirmischem Wetter
und schlechten Sichtverhiltnissen entlang der gesamten englischen Kiiste
eingerichtet wurden, gab es an der deutschen Kiiste noch nicht. Auch die da-
mals noch in der Ausarbeitung befindliche erste Strandungsordnung des
Deutschen Reiches sah eine solche VorsichtsmaRnahme nicht vor. Erst im
Jahre 1900 wurde eine Fernsprechverbindung zwischen dem Leuchtturm Ar-
kona (Leuchtturmwiérter Kohler) und der Wohnung des Vormannes der Ret-
tungsstation Putgarten hergestellt. Nach der Jahrhundertwende erhielt auch
der (iberwiegende Teil der anderen deutschen Leuchtfeuerstationen telefoni-
sche Verbindungen zu den Vorménnern von in der Nihe befindlichen See-
notstationen. Eine wesentliche Verbesserung brachte schlieRlich die Stran-
dungsordnung. Sie konzentrierte die Leitung des gesamten Rettungsverfah-
rens, sowohl die Rettung von Personen als auch der Schiffsgiiter, in den
Hénden eines einzelnen Beamten, des Strandvogtes. Dieser war mit umfang-
reichen Vollmachten ausgestattet.

Das Jahr 1874 gestaltete sich zu einem groBen Erfolg fir die Arbeit der Ret-
tungsmannschaften des sNeuvorpommerschen Bezirksvereins der Deut-
schen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger«. Die folgende Zusammen-
stellung soll einen Uberblick tiber Schiffsunfille und Rettungshandlungen in
jenem Jahr vermitteln.

Datum Schiffsname Flagge Unfallort Art des Besatzung
Unfalls

08. 02. 1874 »Cito« Preufen Goor/Wittow  Strandung gerettet
10. 04. 1874 »Memel Packet« Preuen Greifsw. Oie  Strandung gerettet
12. 04. 1874 »Riborg« Dénemark  Arkona Strandung gerettet
14.04. 1874  »Zwei Gebri- Dénemark  Reidewitz/Witt. Strandung 2 Mann
der« : gerettet
. 2 Mann

ertrunken
14. 04. 1874 »Goedhardt«  Holland Lancken/Wittow Strandung gerettet
14. 04. 1874  »Georgine« PreuBen Lohme Strandung gerettet
21. 05. 1874 »Maria« Schweden DarBer Ort Strandung gerettet
13. 06. 1874  w»]uanita« Mecklenburg Arkona Strandung gerettet
09. 11. 1874 »Maria« Schweden  Putgarten Strandung gerettet
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Den Tod der beiden Schiffsjungen von der dénischen Yacht »Zwei Gebri-
der« nahm der Vorstand des Bezirksvereins zum AnlaB, sich noch einmal 6f-
fentlich an die Bewohner der Kiistenorte zu wenden, um sich deren Mithilfe
zu sichern. Er versprach demjenigen eine Geldpréamie fir jedes aus wirkli-
cher Seegefahr gerettete Menschenleben, der als erster den Vormann der
ndchsten Rettungsstation von einer gefahrvollen Strandung eines Schiffes
benachrichtigt hatte. Ferner sollte derjenige einen festgesetzten Lohn erhal-
ten, der an der Bedienung von Rettungsgerdten beteiligt war, wenn diese zur
Rettung von Menschen aus Seenot eingesetzt wurden. Mit diesen Mal3nah-
men hoffte man, das allgemeine Interesse fiir das Rettungswesen anregen
und beféhigte, mutige Ménner aus den Reihen der Strandbewohner fiir die
Bedienung der Rettungsgerédte gewinnen zu kdnnen. So schritt die Organisa-
tion des Rettungswesens immer weiter voran — fiir die unmittelbar damit Be-
faBten ein humanistisches Anliegen. Doch dahinter standen handfeste &ko-
nomische Interessen der kapitalistischen Schiffahrtsunternehmen. Sie
brauchten fiir den sich stiandig ausweitenden Seehandel und wegen der
wachsenden Konkurrenz auf den Frachtenmérkten erfahrenes Schiffsperso-
nal. Zugleich rekrutierten sich aus diesen Seeleuten die Kulis fiir des Kaisers
Marine im Kriegsfalle. Nur so ist zu erkldren, dal die Rettungsstationen in
der Folge das Geld fiir die teuren Ausriistungen aufbringen konnten.

Neuvorpommersch-Riigenscher Verein zur Rettung Schiffbriichiger

Station Gegr. Ausrlstung 1866 Ausristung 1876 Bemerkungen
Putgarten 1866 Rettungsboot  Rettungsboot 1.Vereinsrettungsstation
Leinenrakete
Glowe 1855 Manby-Moérser  Leinenrakete Ehem. Staatsrett.station
Mukran 1855 Manby-Morser - Ehem. Staatsrett.station
Goéhren 1855 Manby-Mérser  Rettungsboot Ehem. Staatsrett.station
Leinenrakete
Kloster 1856 Manby-Mdrser  Rettungsboot Ehem. Staatsrett.station
Rettungsboot Leinenrakete
DarBer Ort 1851 Manby-Mérser  Leinenrakete Ehem. Staatsrett.station
! Rettungsboot
Dranske 1876 - Rettungsboot
Leinenrakete
Zingst 1864 Rettungsboot Rettungsboot
Leinenrakete
Prerow 1831 Rettungsboot Rettungsboot
Leinenrakete
Lohme 1874 - Leinenrakete
Thiessow Ost 1876 - Rettungsboot
Leinenrakete
Stralsund 1875 - Rettungsboot
SaBnitz 1872 - Leinenrakete

Bis zum Jahre 1900 kamen folgende Rettungsstationen hinzu: Binz (1878), Greifswalder Oie (1881), Wolgast (1887), Bar-
haft (1891), Ruden (1900) und Thiessow West (1900).
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